|. Los astilleros

I.1. El Astillero Aseguinolaza (1883-1946)

La apertura del Astilicro Aseguinolaza marcd un antes y un después en la industria de la cons-
truccion naval de Hondarribia. Fue el primer estableeimiento "naval moderno” que tuvo la Ciudad v
elevd 4 Hondarribia al primer range dentro de la construccion naval artesanal de Gipuzkoa, Decano
de los astilleros hondarribiarras del sigla XX, fue escuela de constructores de la que salieron artesa-
nos tan reputados y renombrados como Tuan [ridoy v Liazaro Olaciregui.

La historia de este astillero comenzd en septiembre de 1867 cuando Martin de Aseguinolaza pre-
sentd un memorial al ayuntamiento de Hondarribia manifestando sus deseos de construir una casa
en el barrio de la Marina al contacio con la tejavana levantada por la cofradia de mareantes de San
Pedra por su parte sur. Solicitaba para ello la competente autorizacidn y un terrenc de 60 pies de
largo. El Concejo acordd no concederle la licencia demandada alegando que:

(...} 1o se puede conceder lo que solicila mientras que no se comiplele la linea de casas que
estan marcadas, asf d la parte de la casa de Vicente Arbelan y en el caso de gue se confornie en
continuar lg presente Inea, presente plano pava su efecucidn d la Corporacion”'=,

Esta negativa no desanimé a Mariin de Aseguinolaza porque, a tenor de los acontecimientos pos-
teriores, lo que este hondarribiarra pretendia era hacer una primera toma de contacto con la corpo-
racion municipal para cenocer la politica v postura que mantenia respecto a estos terrenos. Por ello,
la solicitud de licencia para la construccion de una casa fue un mero pretexto. El verdadero interds de
Martin de Aseguinolaza era erigir un edificio para establecer en él un talier en donde paocder fabricar
barcos de remo v traineras de pesca.

Para el mes de enero de 1868 la linea de casas donde Aseguinolaza pretendia haccer su edificacion
estaba ultimada, por lo que continué efectuando las pesquisas pertinentes. Los solares en Jos que
estos inmuebles estaban levantados eran terrenos ganados al mar v, en consecuencia, propios del
Estado v no del cancejo de londarribia. Por ello, y parece ser que en e} intento de ganar tietnpo, elevo
un memorandun al Gebernador Civil de Gipuzkoa pidiendo permiso para “edificar una casa en el
Barrio de la marina, v localidad unido 4 la casa para la construccion de bugues ¢ lanchas de pesca’
tl Gobernador Civil de la Provineia, a su vez, envié un oficio al concejo hondarribiarra solicitando un
informe al respeeto?!s,

Desconocemos los contenidos del escerito remitido al Gobernador Civil desde el ayuntamiento de
Hondarribia, pero con fecha 4 de diciembre de 1868 la Seccion de Fomento del Gobierno de la pro-
vincia de Gipuzkoa concedié a Marlin Aseguinolaza Ja autorizacién para el establecimiento de un
astillero en el barrio de la Marina bajo las siguientes dos condiciones:

19 Quee el edificio gue se prefende construdr en ef punto sedalado en el plano con la letra H se
traslade a W para que sus fachadeas traviesas queden en la alineacion de las entrecalles LA
yO; 2% Quie el solar QUR.S. T Indicado exn el misine plano y que ha de ocupar la casa ‘11 pro-

23 M HL: A-1-190 (hisy, fol. 37y
33 Ibidem, fals. 48r v 53v.
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yectada por V. se sague ¢ publica sibasta en razin d ser un terreno propio del Estado, para
¢juee pueda Voadguirivlo, v si o adguiviese, Devar d catio su pensamienros',

Parece que el susodicho solar salié a subasta vy Martin de Ascguinolaza fue su adjudicatario o
comprador. Este fue ¢l primer lugar en el que los Aseguinolaza fabricaron sus embarcaciones. Fs
decir, junte al cohertizo que tenfa la cofradia de San Pedro, un solar de “propios” y confinante con un
arenal coneejil v caliejon puiblico por ¢l que se accedia®®™,

Al poco tiempo de la puesta en marcha de este raller de ribera, Senen de Aseguinolaza -hijo de
Martin- comenya a madurar la idea de proceder o la expansion de su negocio v convertirlo en un
moderno tinglado dedicado a la tdbrica de embarcaciones de madera de vela y vapor. Era una idea
muy ambiciosa v, también, un tante arriesgada porque requeria un luerte desembolso de capital v un
cambio de mentalidad en la forma de rrabajar v gestionar el negocio on el intento de captar la deman-
da de otros mercados dilerentes al lncal.

313

Hlus. 39. Barcas varadas en fa arena en los inmediociones de la rampa de la Lonja y el Astllero Aseguinolaza duramte la bajamar. Archi-
vo Mumicipal de Hondarribia, Fanda fotografico n™ 492

Lo primero que hizo Sencn Aseguinolaza tue buscar el lugar idoneo en donde poder establecer
su empresa. Bs decir, gue fuera suticientemente extenso v que tuvicra un aceese directo al mar. Ll
lugar elegido fue un terreno del barrio de la Marina de mis de 3.000 m?, sito justo en la zona donde
los pescadores efectuaban las operaciones de embarque v desembarque. Es decir, contiguo al muelic
de la Cludad v a unos ocho metros de unas casas nuevas del barrio de ln Magdalena. Seguin testimo-
nios de la época, éste era el emplazamiento mas ventajoso que tenia Hondarribia para la realizacion
de estas operaciones. Se trataba de un suelo de domino publico que en las pleamares era parcial-
mente abnegado por el mar, por lo guc su propiedad correspondia al Estado. Ademas, segiin las iiiti-

A MM E-6-f1-1-6.
A5 A MH,C-5-1T-3-4.

144



TERCERA PARTE: 1 A CONSTRUCCION NAVAL EN HONDARRIBIA: JBRI-Z0n2

mas disposiciones legales vigentes, estas superficies podian ser dadas, sin desembolso de capital
alguno, al primero que los solicitase siempre que fueran calificados cemo de "dominie nacional v uso
publico™ Por tada ello, Senen Aseguinolaza remitio al Gobernador de la Provincia un memorial soli-
citando la autorizacion para establecer un astillero en este punte. Fl Gobernador antes de pronunciar
un dictamen al respecto, pubiico en el Boletin Oficial del 13 de agosto de 1833 la solicitud de Asegui-
nolaza a fin de que en el plazo de treinta dias. todas aquellas personas o instituciones gue fueran con-
trarias a la concesidn de dicha licencia presentaran las reclaimacionoes pertinentes.

Esta demanda pillo por sorpresa al consistorio de Hondarribia vy a sus vecinos v, ademds, genero
un gran malestar en la Ciudad. Muchos hondarribiarras, entre cllos los pescadores y la cofradia de
San Pedro, pensaban que la edificacion del tinglado en el Jugar proyectado les tracria grandes petjui-
cios, porque con ello se les iba a privar de la utilizacion del lugar en el que genevalmente solian
ernbarcar las personas y desembarcar ol pescado por ser €ste el "mds seguro, cdmado y mds proximo
asus viviendas v casa-pesca, deposito de pescado” #1. Las quejas de los vecinos no eran infundadas,
dado que ¢l Concejo en ayuntamiento de 26 de agosto de 1883 acordd undnimemente presentar al
Comandante Militar de Marina una reclamacian contra este proyecto?!?

Paralelamente, varios vecinos de Hondarribia elevaron al Gobernador Civil de Gipuzkoa una ins-
tancia en la gue solicitaban la denegacion del permiso soiicitado por Senen Aseguinolaza alegando
para ello wes razones fundamentales:

1. Enelcaso de que of astillero se levantara en ol lugar pretendido nor los Aseguinolarza, va no se
o 7 .
podria verificar el embargue v desembarqgue de las personas que venian a la Ciudad “en busca
de alivio 4 sus dolencia, ora de solaz v descanso™ '™,

2. Con las obras que necesariamente tendrian que ser levadas a cabo, era casi seguro que desa-
parcciera el canal que kabia en la orilla de ia playa, formado por ¢l rio Bidasoa.

3. Realizadas las obras provectadas en la plava de "Ondarraizu” v en el barvio de la Marina seria
preciso hacer un dique para evitar que las zenas mas préximas al casco se inundaran en las
pleamares. Con la construccicw del astillero, el digue no se podria realizar v esto redundaria
perjudicando la seguridad de las personas v los particulares'!,

Parece ser que la reclamacidn del avuntamiento de Hondarribia no prosperd rotalimente, puesto
gue con fecha 28 de maye de 1884 la Seccidn de Fomento de Gipuzkoa solicitd al Alcalde de la Ciu-
dad la emision de un informe sobre Ja prefension gue tenia Aseguinolarza de ocupar un terreno de
dominio publico para emplazar allf su nueve asiillero. La corperacion expidio al Gobernador de la
Provincia dicho infornie en el mes de junio. En €l nuevamente se oponia @ que a Senen Aseguinolaza
se le concediera la licencia solicitada. En este momento, los argumentos por los que desaprobaba que
a Aseguinolaza le fuera concedida dicha licencia fucron muchos mds contundentes que los esgrimi-
dlos meses atrds™ !, Ademas de las razones anteriorimente apuntadas, cxponian al Gobernador que en
el caso de ser dada la autorizacidon se primarian los intereses particulares sobre los generales. En con-
creto, decia que ello generarfa la ruina economica de fa Ciudad v sus vecinos porque se alentariz con-
tra sus intereses turfsticos, basicamente, por dos razenes. La primera, porque se les privaria de un
espacio en ol que en los tiltimos anos estaban urbanizando y construvendo viviendas para las vera-
neantes gue acudran cada ano a Hondarribia, La otra, porque el establecimiento en este lugar de una
industria que contaminaba actsticamente el ainbiente y que emanaba melos olores, haria que los
turistas no vieran a Hondarribia como un lugar atractive, comodo v saludable para pasar los meses
de verano. [gualmente, pensaban que esta indusiria ne generarfa rigueza ni para las arcas del Estado,

W ANMHA-1-197, fol T

WTAMHL: A-1-197, fals, BBr-70r. Véase documento no 4 del apéndice documental.

8 A ML E-R-11-1-f (Carta al Gabernador Civil de la provineta de Gipuzkaa, Fuentercabia, 26 de agosto de 1853),
e lt“lﬂl_‘ln_

1 para mads informacion véase documentn o7 5 del apéndice documental,
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ni para las de la Provincia ni las municipales, porque a lo sumo iban a construir dos o tres lanchas al
ano.

Pero a juicio del Avuntamiento ¢l argumento mds contundente para la denegacian de la licencia
a Ascguinolaza estaba en el articinlo segundo de la Ley de Puerlos de 7 mayo de 1877, Por él se defi-
niun como terrenos de dominio publico todos aquellos que:

{...) se wnen d fa zong meritini terresoe por las aeeesiones v aterraniientos que ocasiona el
mar y cuanda par consccuencia de estas wecesiones y por efecto de retivarse la linea interior
que limita la expresada zong avance hacla aguel, los tervenos sobranies de lo que era antipua
zona maritin ferrestre, pasaran & ser propledad del estado previo el aportuno deslinde por
los Ministerios de Haclenda, Fomento y Marina; y el primera podria enagenarlos, cuahido no
se consideren necesarios para Servicios maritinos u otros de wrilidad publica™,

Los representantes municipales de Hondarribia eran de la gpinién que este supuesto padia ddrse
en los terrenos solicitados por Aseguinolaza funddndose en lo acaecido en las casas que reciente-
mente habian sido consiruidas en el harrio de la Magdalena. Fstas fueron erigidas en terrenos que
hacia poco ttempo eran baiados por el mary, en definitiva, habian quedado liera de la zona mariti-
ma terrestre como consecucncia de la retirada de las aguas, por lo que tuevon vendidos por el Minis-
terio de Fomento®2,

Sin embargo, parcce que en esta ocasion el informe del Ayuntamiento tampoco tuvo los resulta-
dos esperados. £l Concejo se vioen la necesidad de tener que nombrar a un abogado de Madrid -Don
Luis de Silvela- para que defendiera los intereses de la Ciudad en el tema del Astillero de Aseguinoela-
7', Bate letrado, por razones que se desconocen, no llego a prestar en este asunto ninglin servicio
al ayuntamiento de Hondarribia, porlo que con fecha 20 de junio de 1885 remitio una mistva al Con-
cejo comunicdndole que por este motivo no le tha a cargar honorario alguno*.

Pese a las vielsitudes apuntadas, Senen Aseguinolaza consiguid erigir su astiilero en el lugar soli-
citado, es decir, enel no | de la calle Zuloaga, desde el ano 1883, fecha en la que aparece dado de alia
cn este domicilio en ia matricula industrial de Hondarribia hasta 30 de septiembre de 1946, niomen-
to en el causo baja en el padron industrial®,

El Astillero Aseguinolaza era un conjuinto compacto cerrado por un muro en el gue destacaban
los pabellones en los que se fabricaban los barcos, Lstos eran dos sencillas naves de carga y fdbrica de
mamposteria con cubierta a dos aguas®*®, Fl conjunto se completaba con unos almacenes y:

* La barraca para banos que Senen Aseguinolaza construvo el ano 187047,
* Una taberna para la venta de vino y aguardientes, tanto al por mayor come al por menor (1901378,

¢ La casa de los propietarios, conocida como Villa Eugenia v edificada entre los afos 1927 y
1928323,

SUASHL A-1-197, fols, 15 1v-132r

2 Jhidem, fols. 132r-132v

S Gesidn ordinaria de 22 de junice de 1884, (Ibidem, tol. 140y).

BAMHLA-L-198, o], 20v

= No obstante, en los liros de registro de bareos de la Capltanfs Maritima de Pasajes aparecen registrados varios barces cons-

truidos por Angel Asegiinolaza en la décads de 1950, Ademds, en los padrones industrizles de Hondarribia de la década de
1950 Angel Aseguinolaza aparece dado de alta en el epipgrafe de talleres de asercar maders v éste estaba sito en la calle
Matxin de Az, Véase Lista de les barcos construidos en Hondarribia en el siglo XX, [A0 H.: B-2-1-10-3; v Padrdn la Matri-
vula Tndusinad (Fondo Administrative), 0282, 02823 v Libros de registro de barcos de la Capitania Macitina de Pasajes),

0 HERRERAS MORATINGS, Beatriz: "Patrlmonin y canstruceién naval en Gipuzkoa™ ftsss Memoria 0 2. Diputacion Foral de
Gipuzkoa-Unta Museon, Douostia 14945, p. 439,

T AL H: A-1-200, Tol. 119y,

S AMMHLA-T-205, [ols, 1840- 184w,

28 AMHL 1D-5-5-4,
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llus. 40. Facheda y planta de la vivienda construida sobre fo parte de los almacenes anexos a o finca del Aselfero, concoida fuego como
Villa Eugenta, 1927 Archivo Municipal de Hondarribia, £-5-5-4

No ohstante, es menester resenar que hasta finales de la década de los 20 el Astillero contd con
un solo pabellon y que el segundo fue levantado e el otono de 1928, es deacir, en une de los momen-
tos de mdxima actividad de estas gradas* .

Los padrones industriales de THondarribia nos revelan que para finales del decenio de 1910 el
Astillero contaba como maquinaria con dos "sierras n® 108" y dos “madquinas de 1047, una auromati-
ca para afilar sierras v otra para cuchilias. Junto a estos aparatos, la empresa tenfa una planchadora,
una regruesadora, una mdquina de puntas de Paris, un taladro, un torno v motores eléctricos de 3, 8,
15y 2/4 TLE En la década de los anos 20, la energla necesaria para mover sus mdquinas era suninis-
rraca por la Sociedad Electra Irun-Endara, con un consumo anual de 4.200 kw31,

A partir de mediados de la década de 1910 la plantilla del Astillero era de unas 20 personas y esta-
ba compuesta por calafaies, herreros, mecanicos, ajustadores y pintores. En opinion de los Asegui-
nolaza, iodos ellos muy bucnos operarios’2, Ya para esta fecha el Astillero estaba especializado en la
construccion de vapores de pesca. In una entrevista realizada a Angel Aseguinolaza en julio de 1914
se afirmaba que todos los vapores pesqueros que habia en Hondarribia habian sido fatwicados por
ellos, Asimismo, se decia que ellos hacfan todas las labores de montaje v ajuste de la maquinaria de
los vapores, pero con un sistema de trabajo que diferia algo al empleade en ¢l extranjero. Mientras
éstos colocan las calderas v demds maqguinaria una vez botado al agua el casco del barco, los Asegui-
nolaza armaban e instalaban toda la maquinaria en ¢l astillero v botaban la embarcacidn cuando
estaba completamente terminada*®,

Esta especializacion en la manufactura de pequenas vapores les convirtio, de alguna manera,
pioneros en Gipuzkoa en cste tipo de construcceion, Ello hizo gue su fama rebasara las fronteras de
Hondarribia v que sus clientes fuerun personas atincadas en toda la Provincia,

3l ) fdem,

SMUAMMLG B-2-1-11-2, 8-2-1-11-3, B-2-1-11-4; v HERRERAS MOBRANTINOS, Beatriz: Op. cit, p. 439,
52 A M H.: Hemerateca, Periodicn Jumertud 10 2 (Hondarribia, 19 de julio de 1914],
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fus. 41, Pebelian def Astillero Aseguinolaza con lo Ville Eugeria af fondo. Archivo Municipal de Hondarribia, Fondo fatografico n® 412

La historia de éxitos del Astiliero Aseguinolaza tambicén estuvo marcada por un acontecimiento
un tanto desatortunado. Enel afio 1914, ante las expectativas de negocio gue habia por la neutralidad
de Espana en la [ Guerra Mundial, una compania espanola encargo al Astillero la construceion de un
barco de unos 60 metros de eslora y cuyo arqueo alcanzo las 400 Tns. Para su construccion se em-
plearon maderas del caserio de Hondarribia “Ofurta-Azpi” v en €l trabajaron unos 60 operarics, todos
ellos vecinos de fa Ciudad. Las obras del harco duraron mds de cuatro anes, por lo que todavia ne
habia sido entregado una vez concluida la contienda mundial en 1918, Esta circunstancta llevd a un
contencioso a los Astitleros con la Compania que le habia encargado el buque; ésta alegando que la
unidad no se habia terminado en el plaze convenido en el contrato, dijo no necesitar el buque por-
que con lawirelta a la normatidad habian desaparecido las transacciones entre la peninsula v Europa.
El pleito fue ganade por los Aseguinolaza, pero la historia de este barco no termind aqui, Sus propie-
tarios hicieron tres intentos de hundir el barco, consiguiéndolo en el dltimo, para cobrar el segura v
de esta manera sacar mas dinero™,

Cuadro n® 23: Embarcaciones fabricadas en el Astillero Aseguinolaza, 1883-1946

ARO TIPOLOGIA NOMBRE DE LA EMBARCACION TNS (TRB)
1895 Lancha “Angel Custodio”
1855 Trainera £ “Angel” FHIT -
1897 Trainera "Hﬁaﬁ"y Saturning )i
1898 Trainera “Angel” "
1807 Desconocido “Rosario” 18'29
1300 Batel “Santa Cruz i

B apraderco 4 Ramon Claciregui el haberme proporciomade esta infenmaciin que no aparece reflejada en ninguno de los

documentos consuliadns,
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